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We Erflndung betrifft elaen Gleitschutzstollen ftlr Fahrzeugreifen mlt elnem nlctfannlgen Halte- 
kOrpcr, In dessen stufenartig abgesetztem Schaft ein prisinatlscher.2yUnder- oder hohlzyllnderartlger 
Hamnetallkaipei eingesetzt ist. 

Es sind Gleitschutzstollen mit einem nietformlgen HaltekOiper bekannt, in dessen Schaft ein Hart- 
5 metaUstift eingesetzt ist, der ihn um einlge Millimeter Uberiagt. Bel andem Gleitschutzstollen Ist der 
Schaft etwa auf halber HOhe abgesetzt und auf dessen Absatz ein ringfOrmiger Hamnetallkfirper mit 
einem AuBendurchmesser au^eschoben. der mit dem MaB des nicht abgesetzten Schaftes Uberein- 
stimmt. Die StoUen werden mit dem Kopf und Schafttefl in radlaler Lage in den Fahrzeugreifen so ein- 
gesetzt, dafi die Stimfiache des Hamnetallteiles mit deni Reifenumfang abercinstimmt oder aucfa den 
10 Umfang um einen geringen Betrag Oberragt. 

Nach langcrer Benutzung oder bel starker Beansptuchung der init den StoUen besctzten Reifen, wie 
dies beim scharfcn Anfahrenoderjahen Abbremsen des Fahrzeuges der Fall ist, l^en slch die im EIn- 
griff stehenden StoU^ um den Kopfteil um. Dutch den ablichen Wechsel von Anfahren und Bremsen, 
wobei sich die StoUen nach verschiedenen Richtungen umlegen. lockem sie sich im Fahrzeugreifen und 
15 werden mitunter helm raschen Fahren durch die RLlehkraft aus den Reifen geschleudert. 

Um dies zu verhindem, wurde voigeschlagen, auf dem Schaft des StoUens etwa in halber HfJhc des 
Schaftes einen Flansch anzuordnen, dessen AuBendurchmesser etwa dem gr^^t^n Durchmesser des Niet- 
kopfesentspricht. Diese allgemein als zweifLanschig benannte Ausftlhrung hat jedoch den NachteU. dafi 
sich der zwischen den beiden Flanschen eingeklemmte Gunmii mit der Zelt abtrennt und dann unabhto- 
20 gig von dem GunmiikOiper des Reifens zwischen den beiden Flanschen frci bewe^ch ist. Dadurch wird 
aber die Verankening des Stoll«is gelockert und die Gefahr des Ausschleudems aus dem Reifen wShrcnd 
der Fahrt ve^OBert. > 

Um diese Nachteile zu vemieiden und dem GleitschuizstoUen jene Form zu geben. die Um Im 
Fahrzeugreifen fest vetankert, wird gemMB der Erfindung voigeschlagen. die Umfangsflache des Halte- 
25 kOrpersimBereichmindestenseiner Abstufung teflweise durch in Richtung zum fahrbahnseitigen StoHen- 
ende hin divergierende Kegelfiachen zu bttden. 

DerGegenstandder Erfindung wird an Ausfuhrungsbeispielen erUutert. die in den Zeichnungen dar- 
gesteUtsind. Die Fig. 1-3 zeigen Gleitschutzstollen mit HaltekOipern gemafl der Erfindung, dcren Man- 
telflSdien veischiedene Formen besitzen. In den Figuren 1st der Hartmetallstlft mit dem Bezugszcl- 
30 Chen 1, die stufenartigen Schaftteile des Haltekftipers mit 2 und 3 und der Kopf des HaltekOrpers 
mit 4 bezeichnet. , 

In Fig. 1 li^en die nachen 6 und 7 des eine Stufe bUdenden SchaftteUes 2 des HaltekOrpers 
in einem spitzen Winked zueinander. Ebenso liegen die Fiachen-^5 und 8 des eine Siiife bildenden 
Schaftteiles 3 in einem spitzen Winkel zueinander. .Durch diese Verjttngui^en der Schafttefle in 
35 Richtung zum Kopftefl des Schaftes wird der Vortefl erzielt, daQ der Gummi nach dem Einbrlngen des 
StoUens in den Gummikttiper des Reifens besser in diese SchaftabsStze eindringen kann. wodurch die 
Verankerung des Stollens im Fahrzeugreifen verbessert wird. 

Nach der Stollenausbildung der Fig. 2 besitzt der StufenteU 3 duK:h die Neigung der Fiache 5 
zur Fiache 8 eine napffOrmigeAusnehmung rund um den Schaftteil 2. A uch durch diese Formge- 
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bung wild die Verankenmg des Stollens im ReifehkCrper begUnstigt, 

Bei dem StollendeiFig. 3 besitzt der Stufenteil 3 ah seiner Mantelflache eine elnspringende Nut, 
die aus den Fllchen 9 und 10 gebildet wird« die einen Winkel miteinander eihschlieBen. 

pAtENTANSPROCHE: 

1. GXeitschutzstoUenfOr Fahrzeugreifen mit nietfOrmigem Haltekbiper« in dess.en stufenartig abge* 
5 setztem Schaft ein pfismatischer. zylinder- oder hohlzylindexartiger Hartmetallkdrper elngesetzt ist, 

dadurch gekennzeicbnet, dafi die UmfangsilSche des Haltekdrpers (2, 3) im Bereich mindest 
elner Abstufimg(6, 7 bzw. 5, 8) teilweise durch in Richtung zum fahibahns^tigen StoUenende bin diver- 
gierende Kegelhachen (5, 7, 8) gebildet ist. 

2 . Gleitschutzstollen nach Anspruch 1. dadurch gekennzeichnet, dafi sich an die ge- 
10 nannte Keg^fiacfae (9) ^e in entgegengesetzter Richtui^ dive^erende Kegeaflache (10) anscblieBt. 



(Hlezu 1 Blatt Zeichnungen) 
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